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Minden nap szembe taldlkozunk olyan trendi fogalmakkal, mint a digitalizdcid, a megujuld
energiaforrdsok, a kriptovalutdk vagy az e-mobilitds. Utdbbi a kdzlekedés minden

szegmensét atjarja az elekiromos rollerektdl a vilamos hajtdsy kamionokig.

A 2019-es évben szinte hetente jelentenek be Uj vilamos hajtdsy autdkat. Kiemelkedd
esemeény volt az utdbbiidében a Genfi Autdszalon 2019. mdrciusaban, ahol minden jelentds
automarka lerantotta a leplet a sajat megolddasardl. Tébben az AUDI-t és a Volvo-t ki is
kidltottdk a piacot urald TESLA kihivojanak az E-fron-ok, illetve a Polestar 2 miatt. Ezek
alapjdn egyérteimd, hogy kdzlekedési forradalom zajlik napjainkban, ami egyben az
energetikai szektort is dtalakitja az elkdvetkezendd években. Ennek ellenére tovabbra is van
egy olyan nagy gydrtd, a Toyota, aki a hibrid megolddsokra eskUszik és nem mutatott be

teljesen villamos hajtdsra épuld autdt Genfben. Da vajon milehet ennek az oka?

Szdmos tovdbbi kérdés merUlt fel mdar kordbban is a témdval kapcsolatban. Miért lehet
ingyenesen toélteni az elektromos autdkat? Az e-mobilitds tényleg egy zero-kibocsatdsu

technolégia? Hogyan alakul &t az elektromos hdaldzatunk a terjedd téltéhdldzatok miatt?

Ezen kérdések megvdlaszoldsdra az Energetikai Szakkollégium 2019. dprilis 11-én egy egész
délutdnos rendezvényt szervezett E-mobility 2019 cimmel, mely keretében tdbb

szemszogbdl ismerkedhettek meg az érdekléddk az e-mobilitdssal.

Az E-mobility’ 19 céljat jol leiria a mottdja, amely a kdvetkezéképpen szolt: ,,NE CSAK NEZD,
LEGY A RESZESE!", ugyanis a relevdns kérdések kivesézésén tUl, a BME hallgatéinak
lehet&séguk volt elekfromos jarmUvek kipréobdldsara is, hogy gyakorlati tapasztaltot is
szerezhessenek az elekiromos hajtds nyujtotta lehetdségekrdl. Ezen utdn egy fogadds

keretében az érdekl6ddk atbeszélhették a tapasztalataikat, illetve megismerkedhettek a
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Szakkollégiumunk Do It Yourself projekijeivel. A délutdn zdrdsaként hat meghivott

szakemberrel jartuk kdrbe az emobilitas kérdéseit egy panelbeszélgetés keretében.

ELEKTROMOS JARMUVEK TESZTELESE

Az elsé programként délutdn 14:00-17:00 kdzdtt volt lehetdéségUk az elére regiszirdit
érdeklédbéknek vilamos jarmulvek tesztelésére a BME terUletén az R-T-H melletti belsd
Utszakaszon. Partnerink, az E.ON Hungdria ZRt. rendelkezésinkre bocsdtott egy teljesen
elektromos hajtdst Nissan Leaf-et, egy blinkee elekiromos robogdt, ami a budapesti

k6zOsségi kdzlekedés egyik meghatdrozd eleme, valamint egy mobil AC gyorstoltét.

A program kUlénlegességét az adta, hogy a hallgatdéknak ezen jdrmUveket az egyetemi
ordik kdzdtt, az egyetem terlletén probdlinattdk ki, igy ennek eredményeként tébb mint 50-
en embernek volt lehetésége a 3 éra alatt az eszkézdket tesztelni. Altaldnos tapasztalatként
elmondhatd, hogy nagyon nyitoftak voltak a lehetéségre a hallgatdk és valamennyien

meglepden tapasztdk a vilamos hajtds dltal biztositott nagy nyomaték gyorsitd hatdsdat.
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ESZK DIY PROJEKTJEINEK BEMUTATASA ES ALLOFOGADAS

A tesztvezetés utdn a panelbeszélgetésre vald regiszirdcios idét is hasznosan tolthették el az
erdekl6ddk, ugyanis megismerkedhettek a Szakkollégiumunk két DIY projektjével. Ezek
mellett szendvicsek és Uditék kiséretében oszthattdk meg az élményeiket a teszteléssel

kapcsolatban, valamint diszkurzust folytathattak az emobilitdssal kapcsolatos kérdéseikrdl.

Az egyik bemutatott projektink a villamos energidt elddllitéd biciklink volt, amelynek célja az
energia ellédllitdsdnak fizikai leképezése, vagyis a kdzdnség szembesUlnetett azzal, hogy
mekkora energiabefektetéssel jarna, ha a hdztartdsi készUlekUkhdz, sajat maguknak kéne
elédllitaniuk a villamos energidt. Emellett a mdsik attrakcié egy napelemes rendszer volt,
melynek segitségével a napelemek termeldképességét lehet vizsgdini. Mindezt kGlonbdzd
kUlsé paraméterek vdaltoztatdsaval érhetjik el, példaul: beesd fény erdssége, felhd

dtvonuldsa, a beesési sz0g vdaltozdsa.

PANELBESZELGETES

A délutdn zdrdsaként egy panelbeszélgetés kerllt lebonyolitdsra, melynek célia az volt,
hogy a hallgatésadggal az e-mobilitds valamennyi szegmensének képviseldjének
véleményét megismerthessUk. Ennek megfeleléen alakult ki a beszélgetésre felkért eléaddk

listaja is:

e Jamniczky Zsolt - E.ON Hungdria Zrt. Igazgatdésdganak tagja

e Bertalan Zsolt - MVM-NKM Csoport technoldgiai innovdcios vezetdje

e Papp Tibor - TotalCar f&szerkesztdje

¢ Vigassy Csaba - MEKH, Energetik&ért felelds EIndkhelyettesének titkarsagvezetdje

e Vékony Andras - kutatd fémunkatdars, REKK

A panelbeszélgetést az energetikai szektorban mdr jél ismert moderdtor, Hlavay Richard -

az Energiainfo.hu f&szerkesztéje — vezényelte le.
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Hlavay Richard egy révid felvezetében ismertette, hogy a vildgban Norvégia jar az élen
elekfromos autdok eladdsa terén, ugyanis az eladott jarmlvek 52% mdar elektromos
meghajtdsu volt, mig vildgszinten ez a szadm 2%. Ennek ellenére meglepd eredményt hozott
az gyors kérdés, hogy ki haszndl/haszndlt mar elekiromos jarmUvet, amelyet a tébb mint 200
fés kdzdnségnek tetft fel a moderdator, ugyanis a jelenlévék 95 %-a felemelte a kezet. Ez a
szam az eléaddkat is meglepte és azzal magyardztdk, hogy a Budapesten elérhetd autd-
és motormegoszté vdllalatok féként ilyen jdrmUveket Uzemeltetnek, igy széles kérben van

lehetésége a féként egyetemistakbdl alldé hallgatdsdgnak ezen technoldgia haszndlatdra.
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Az el6baddk elmondtdk, hogy sz&mukra mit jelent az emobilitds, melynek eredményeként
kijelenthetd, hogy ezen technoldgia lehet a jové kdzlekedése, a kdzeledés jovoje, mig az
energiavdllalatok szadmdra a jovd kihivasat jelenti, azonban egyfajta lehetdség is. Ezek
mellett fontos szempont még, hogy az EU-s dekarbonizdcids tervnek egyik alappilére is
lehet, azonban pont ez generdl a technoldgia korll nagy vitdt is, ugyanis lokdlis szinten ez

mindenképpen elényds, viszont globdlis szinten nagymértékben figg az akkumuldtorok

o se 7

FelmerUlt kérdésként, hogy mi kell ahhoz, hogy az emobilitds teriedése szignifikGns
ndvekedést vegyen. Vdlaszként tdbb szempont kerllt elétérbe, egyrészt mindenképpen
szUkség van az ,.elsé kapavagdsokra”, vagyis olyan befektetdkre, akik a téltési infrastruktira
kialakitasaba invesztdinak. Emellett fontos a technolégia fejlédése, illetve az, hogy az
emobilitds trendi. Utdbbit igazolja az is, hogy a TESLA is erre épiti fel az image-t, ugyanis azt
sugalljia a vasdarlok felé, hogy az elektromos autézds éimény. Ezzel meg lehet gydzni a
fiatalabb korosztdlyokat is. Ezeken felUl még mindenképpen fontos szerepe van az dllami
tdmogatdsoknak hazdnkban, ugyanis 1,5 millié forint vissza nem téritendd tdmogatds
igényelhetd villamos autd vdasdridsa sordn. Ennek hatdsa igazolhatd is, ugyanis
Magyarorszagon kétszer tobb e-autét adnak el évente, mint a Lengyelorszdgban, ahol

négyszer annyian €lnek. Vegull a legfontosabb az, hogy mennyi szadnndnak a vasarldk egy
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nagyhatétavl  elektromos autéra. Erre vonatkozéan egy gyors kdzvéleménykutatdst

végeztink a hallgatdsdag kérében.

Mennyit hajlandé fizetni egy 410 km hatétavval rendelkezé
villamos hajtasu autoért?
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Az eredmény szintén megddbbentd, ugyanis a legtébben 8-11 millié forintot adndnak a
kérdésben feltUntetett paraméter( autdért cserébe, melynek dra a mai piaci kériimények
k6zott 20-30 millio forint kordl van. Ebbdl is 1athatd, hogy az autdgydrtdknak meg kell
taldiniuk a kdéltséghatékony termelési mddokat, elsésorban az akkumuldator terén, ha nagy

szeletet szeretnének birtokolni ezen szegmensben.

Egy mdsik fontos témakdr az e-autdk toltését érinti, ugyanis a legtdbb kdzterUleten
elhelyezett télténél egyenlére ingyen tolthetik az autdjukat a soférok, ami hosszitavon piaci
alapon nem tarthatd fel. A panelbeszélgetésben résztevevdk sem mertek idépontot
becsUlni, hogy mikor vdlik ezen Uzlet jdvedelmezdvé, azonban azzal egyet értettek, hogy
ezen ftoltési pontokon vételezett energia drdnak nem a hdaztartdsokra elérhetd
rezsicsokkentett drat kell a felhaszndaldknak figyelembe vennitk. Ennek ellenére a kdvetkezd
kdzdnséget célzd kérdés szintén sokkold meglepd eredményt hozott, ugyanis a vdlaszoldk
tobb mint fele a lakossagi arndl kevesebbet lenne hajlandod fizetni egy kdzterUleti tolt6nél.
Vagyis a fizetési hajlandésag a jelenlévék kdéreben nagyon alacsony, ami negativ képet

fest az Uzemeltetdk szdmdara.
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Mennyit lenne hajlandé fizetni fajlagosan, hogy az elektromos
autoja 16ra alatt 200 km-re elegend6 téltést raktarozzon el?
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Ezek utdn megvitatdsra kerUlt az e-mobilitds elterjedésének energetikai aspektusaiis, milyen
hatdst generdl az e-autdk tdmeges elteriedése a hdldzatra, illetve milyen fejlesztéseket
igényel. llyen szempontbdl a kisfeszUltsegU hdaldzatra lesz hatdsa lokdlis szinten az ofthoni
toltésnek. Ezért nagyon fontos tényezd lesz az egyidejlség, hogy hdnyan akarjdk
hazaérkezés utdn egyszerre tolteni egy hdldzatrészen a jdrmUviket. Ennek az elteritését
lenne éerdemes elSsegiteni, 6sztondzve ezt tarfidkkal, szolgdltatdi csomagokkal. Ezek
megvaldsitdsahoz szUkség lenne okos mérdkre, illetve igy a kétirdnyl energiadramids i
megvaldsithatd lenne az autdk akkumuldtoraibdl, amivel akdr a kiegyenlité piacra is be

lehetne Iépni.

A beszélgetés végéen a részvevOk megtippelték, hogy mikorra varhaté az elekfromos
kdzlekedés robbandsszery elterjedése hazdnkban, ami garantdind a szegmens szerepldinek
is a gazdasdgos mUkddést. Pdran ezt az idépontot 2025-re detektdltdk, mig mdsok azt

josoltdk, hogy beldthaté idén beldl.

Osszeségében elmondhatd, hogy egy érdekfeszité beszélgetést hallgathattunk meg és a
nap hozzdjdrult, hogy mind gyakorlatban, mint szakmailag tébbet megtudjunk az
emobilitédsrél. A panelbeszélgetésrdl  videdfelvétel is  készUlt, amelyet a

www.eszk.org/emobility 19 oldalon érhetnek ell

Kertész David

Az Energetikai Szakkollégium tagja
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