Stész Istvan: Villamos vontatéjarmiivek fejlesztési
tendenciai

Stosz Istvan a MAV Rt. Gépészeti Uzletdganak lizemmérnok-kozgazdasza. Kozépiskolas kora
Ota a vasutnal szeretett volna dolgozni. Elsé munkahelyén, Szolnok Vontatisi Fénokségen
mérnok-gyakornokként, majd mozdonyreszortosi munkakdrben tevékenykedett. Ma szamos
eldadast tart konferencidkon, a MAV Tisztképzben mozdonyvezetdi és felséfoku vontatasi
képzésben. Eldadasdban az Eurdpéaban elterjedt villamos vasuti rendszereket targyalta, majd a
hazankban kozlekedd villamos jarmiiveket mutatta be. Eldadasat a kovetkezé pontokbol
¢épitette fel:

Torténelmi attekintés

Sokféle egyen és valtoaramu rendszer 1étezett a kezdeti probalkozasok idején, a legfébb cél
mindeniitt a rossza hatasfokd, nem éppen kornyezetbarat gézmozdonyok kivaltasa volt.
Emellett fontos tényezdként jelentkezett a nagyobb teljesitményli mozdonyok készithetdsége.
Az elsd villamos mozdonyt 1879-ben gyartotta a Siemens, 3 LE teljesitményével 7 km/h
sebesség elérésére volt képes.

Eurodpai vasuttarsasagok vontatasi rendszerei

Varosi és eldvarosi célt szolgalnak a kisebb fesziiltségszinti egyendramu halozatok, a
trolibuszok, villamosok 600 voltos, az elévarosi vonalak 750 voltos, a metro 1 kV-os taplalast
kap. A nagyvasit szdmara egyenaram hasznalata esetén 1,5 és 3 kV, valtakoz6 aram esetén 15
kV-os 16 2/3 periodust és 25 kV-os 50 periddust rendszert alkalmaznak. Az 50 hertzes
rendszer kezdeti kidolgozasat a kivalé magyar mérnoknek, Kand6é Kélmannak kdszonhetjiik.
Tobb orszagban (ahol egyenarammal villamositottak eleinte) ma kettds rendszer €él.

Europai vasuttarsasagok fejlesztési stratégiai

Az Eurodpai vasuttarsasagok egymas (és sokszor teljes sajat) rendszerének hasznalatdhoz tn.
tobbaramrendszerti mozdonyokat rendelnek. Az OBB, a ZSR, a FS és az SNCF jellemzd
tucat-mozdonyai, amelyek az el6addson szerepeltek, legalabb kétrendszertiek. A két
legnagyobb mozdonygyartd ajanlata, a Bombardier (korabban ADtranz) és a Siemens Uj
mozdonyai és a nagysebességli vonatok jelentik a jovot a vasit szdmara amelyet az ICE, a
Thalys, a TGV, a NSB, a X2000 ¢és a RENFE jaratai testesitenek meg. A jelenlegi rekordot
515,3 km/h sebességgel a TGV tartja, de a magneses lebegtetésii Transrapid vonatok
valoszintlileg ennél is gyorsabban fognak majd kozlekedni.

A MAY helyzete a vontatojarmii park tekintetében

A bemutatobol kideriil, hogy a MAV mozdonyai nem éppen fiatalok, a legnagyobb
sorozatban jelenlevd V43-asok cserére szorulnanak. Bemutatkoznak a V43-as mellett a V63-
as, V46-os, 1047-es mozdonyok ¢s a BDV, BVh, BV villamos motorvonatok. Az elvaras t6liik
minél tobb kilométer szolgalat két javitds kozott és a gyorsvonatokndl, IC-knél a pélya
adottsagaitol fiiggden 100-160 km/h sebesség.

Fejlesztési tendenciak a MAV-nal

Fontos szempont volt a kdzelmult beszerzéseinél a tobbaramrendszerliség, igy mar Ausztria
felé is lehetdség van atjarasra. A legfobb kérdés a V43-as mozdonyok kivaltasa és a V63-as
mozdonyok gyerekbetegségeinek orvosoldsa. A V43-asok egy részét felujitottdk, €s még
fogjak, a tobbi mozdonyt a nemzetkozi forgalom gyorsitasara nagy teljesitményii
tobbaramrendszerti, belfoldi célokra kisebb teljesitmenyli egyaramrendszerti ij mozdonyokkal
kivanjak kivaltani.



Dr. Csiba Jozsef: A MAV 1047 sorozati mozdonyprojekt
bemutatasa

Dr. Csiba Jozsef a MAV Rt. vezérigazgato-helyettese, a Gépészeti Uzletaganak vezetdje, a
Stratégiai és Fejlesztési divizid vezetd-helyettese. 1976-t61 a Bp. Keleti Miiszaki
Kocsiszolgalati Fonokségen majd Ferencvarosi VF-en mérnok-gyakornok, miivezetd, vezetd
mérndk, 1986-t0l a Vezérigazgatosag kiilonbozo igazgatdosagain fdmunkatars, csoportvezetd,
osztalyvezeté. A BME-n és a MAV TisztképzSben oktat, nemzetkdzi konferenciakon ismerteti
hazank vasutjanak allapotat, tobb nemzetkdzi projekt kidolgozasdban vesz részt. El6adasaban
a MAV kozelmultbeli mozdonybeszerzési projektjét mutatta be a kovetkezd pontokban:

A mozdonyprojekt bemutatasa

Réviden sz6 esett egy kicsit mas megvilagitasbol a mai MAV mozdonyokrél, majd Csiba Ur
ravezette a kozonséget arra, hogy miért és mely mozdonyok kivaltasara lenne sziikség. A
felkért cégektdl (Daimler Chrysler Rail Systems, Alstom (ADtranz, majd Bombardier),
Siemens) egy nagy megbizhatdsagl, erds, és gyors, pontosan specifikdlt mozdonyra kértek
arajanlatot.

A beérkezett ajanlatok értékelése

A két beérkezett ajanlatot kiilonbozdé szempontok figyelembevételével problémamegoldasi
matrix segitségével osztalyoztdk kiilon a miiszaki és gazdasagi téren, ahol a kiilonb6zd,
kordbban meghatéarozott jellemzok sulyokat kaptak, €és ez alapjan egy képlettel szamithatova
valt az, aminek az eredményeként a Siemens mozdonya mellett dontottek.

Az 1047-es mozdonyok bemutatasa

Az els6 nagyobb sorozat 1997-ben késziilt el a tipusbél az OBB rendelésére. Amire a MAV és
a GySEV rendelésére sor keriilt, mar a csaldd tobb, mint 500 jarmive kozlekedett
Németorszagban és Ausztridban. 2002 marcius 28-an érkezett meg az elsé Magyarorszagra.

A mozdony maximalis teljesitménye 7000 kW, max sebessége 230 km/h, vonoereje 300 kN,
atlagos terhelhetdsége: 6400 kW, 160 km/h és 250 kN. Tomege 86 t, hossza 19,28 m, és még
rengeteg adatat tudhattuk meg. Kiilon didk foglalkoztak az egyes alkotoelemek felépitésével
(alvaz, forgovazak, felépitmény, hajtasrendszer, stb.) és a kész mozdonyon beliili
elhelyezésrol.

Osszefoglalas

Az elBadas végeén rovid oOsszefoglald szolt a két probamozdony eddigi tapasztalatairol. A
mozdonysorozat  felhasznalhatosaga, rendelkezésre 4lldsa, megbizhatdsdga, ¢és a
meghibdsodasok elemzése keriilt bemutatasra. Kideriilt, hogy 88 szadzaléknal is nagyobb a
rendelkezésre allasuk, kozel 100000 km megbizhatdsaguak, és 2003 decemberéig dsszesen 33
alkalommal hibasodtak meg.

Merre tovabb?

Végezetiil Csiba Ur par gondolatban Osszefoglalta a tovabbi lehetéségeket. A Gépészeti
Uzletag stratégiaja Gjabb mozdonyok vésarlasaval szamol, 4m kérdés, hogy ebbél a tipusbol,
vagy masbol, ¢és legfoképp mennyit. Ugyanigy kérdéses, hogy a V43-as és V63-as
mozdonyok koziil az eddigiek alapjan mennyit kell felujitani? Es a feltjitasokat,
karbantartasokat ki végezze? A MAV maga, vagy kiadja vallalkozoknak?

Az el6adas szervezdje: Kiss Péter ( kipseter@vnet.hu )
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